
2012 BAE Brazos 6x6 Truck  Compliant with both emissions and safety requirements per US 
regulations.  Wheelbase 172”, 18’ 4Point independent subframe installed. 
 
Sale Price: $149,000 usd 
 
Specifications as listed in the last column, this is a 6x6: 
 

 
 
   



This project was documented both here: 
 
http://www.expeditionportal.com/forum/threads/116121Ivebeendoingalittledesignwork 
 
And here: 
 
http://www.expeditionportal.com/forum/threads/127221SherpAlypto 
 
Originally planned as an expedition vehicle.  It’s journey is listed below. 
 
 
   

http://www.expeditionportal.com/forum/threads/116121-I-ve-been-doing-a-little-design-work
http://www.expeditionportal.com/forum/threads/127221-SherpAlypto


Dec. 2013 
In Sealy Texas at BAE doing a final walk through before delivery of a brand new (ok it 
does have a whopping 71.9 miles on it  of which I am guilty of about 4 of those) 2012 
6x6  not bragging, just stinking excited. 
 

 
 



 
Jan. 2014 
The truck is on it’s way (http://www.mtpdrivetrain.com) to have the gearing changed 
out from the 7.8:1 ratio to the 6.14:1 ratio and having the ECU for the transmission 
reprogrammed (aka ‘flashed’) so that everything changes gears at and when it should 
as well as having the speedometer post the correct speed. 
 
Top speed under the lower gear ratio was 58mph and at apx. 2400 rmp. Under this new 
ratio the top speed will be governed at 70mph with an apx. 2400 rmp and at 65mph 
rpm’s would be apx. 2200. 
 

 
 
 



 
 
 

 
 



 
 

 
 
 



 
 
 
 
   



Feb 2014 
The truck has had all the work done on the gearing side of things. And now it is at it's 
new home for at least a little bit.  http://www.crumptruck.com 
https://www.facebook.com/CrumpTruckandTrailerWorksInc251776481612287/ 
 
 

 
 
View of 2012 BAE 6x6 (compliant) truck at Crump Truck, Springfield MO.  Here the 
truck is slated to have a frame rail extension of apx. 20 inches using existing bolt hole 
patterns found in the BAE.  Additionally a subframe will be designed by Holden 
Industries, Inc. and installed by Crump (see below) 
 
On Crump Trucks Facebook page the frame rail extension can be seen starting on Jan. 
26, 2015 
 
 
Below: Picture shows BAE 6x6 prior to frame rail extension with two additional spare 
tires included from BAE at time of purchase. 

http://www.crumptruck.com/
https://www.facebook.com/Crump-Truck-and-Trailer-Works-Inc-251776481612287/


 



 
 
Interior of the cab of the BAE 6x6. 



 
 
Shot of CTIS system.  This BAE 6x6 is manufactured with CTIS installed as part of the 
base model of the truck. 



Jun. 2014 
The trucks standard wheelbase is 177" as measured between the two rear axels. This is 
the distance between the center of the front axel, to the center between the two rear 
axels. This puts the center (middle) axel at apx. 150" We are shifting the axels 
backward (to the rear) from their current location apx. 22". This would put the 
center/middle axel right at about 172". By doing this we will have added valuable frame 
rail space for storage and fuel. At the same time it maximizes the departure angle to 
nearly 50 degrees. My current truck, a 3500 Dodge 4x4 has 162" wheelbase. So this 
extra 10" of wheelbase extension compared to what I am use to already, seems 
negligible. Especially when I consider I am going from 9" of clearance to 19" of 
clearance. 
 

 
 
The yellow tape lines show where the front of the box will be and where the front pivot 
will be for the subframe. 
 



 
 
NOTE: this is the 6x6 vehicle 
 
 
   



Jan. 26, 2015  
Frame rail extension begins:

 
 
 
 
 
 



Cutting the rear suspension loose and drilling holes for a longer wheel base. 
 

 
 
 

 



 
 
 
   



Original frame rails have been cut and prepped. Extension metal has been ordered from P.G. 
Adams. 
 

 
 

 
 
 
   



Welding the lower frame rail extensions on. 
 

 
 
 

 
 
 
 



Laying out the reinforcements for the lower rails and drilling holes! 
 

 
 

 
   



Adding on the upper rail extensions. 
 

 
 

 
   



Installing reinforcements for the upper and lower frame rail extensions. We use a high strength 
adhesive/sealer between them, effectively bonding the pieces so they become one unit. This not 
only adds strength, but it also prevents rust from forming between them. 
 

 
 
Feb. 2015  Epoxy primer has been applied to the bare metal and a preliminary coat of black 
urethane paint as well. 

 



 
 
 
Starting the reassembly phase. The rear axle and suspension assembly is being installed in its new 
position. Our tech is using OEM style Huck fasteners for factory look and strength. 
 

 
 



 
 

 
 



 
 

 
 
 
   



Into the paint booth for a final coat of black paint. 
 

 
 

 
 
 



Feb. 2015 
It's a wrap! It's been a long process, but a great final product. This vehicle is ready for a custom body 
to be installed. Then the owner will be on to some real adventures! Maybe he will send us some 
awesome pictures. 
 

 
 
 

 



 
 

 



 
 
 



 
 



 



From Here to There  of note is that the frame did not need to be lengthened. Just the axles 
relocated. In the schematic drawings you can see all the bolt holes around that area, 
the axles were meant to be adjustable (save for things like drive shaft, etc), as 
originally designed by BAE. 

 
 
   



Next comes the subframe:  This is a four point subframe which helps reduce stress on the frame 
while simultaneously keeping the ‘camper’ box stable. 
 

 
 
This was/is the concept here: 

 



The engine and truck have fewer than 150 miles on it.  Essentially it is a brand new truck.  Here is a 
shot of the engine compartment showing the Cummins Engine: 
 

 



Even though the transfer case was changed out from a lower gear ratio to a higher gear ratio, done 
for better travel speeds on highway only); should anyone wish to incorporate a transfer case which 
could do both, that is possible.  See here: https://www.marmonherrington.com/oem/t30.php 
 
 

 
 
 
   

https://www.marmon-herrington.com/oem/t30.php


Aug. 2015 
Design of subframe completed by Holden Trailers 

 

 



 
 
 
   



Building of the subframe begins and is delivered to Crump Truck in Oct. 2015 
 

 



 
 



 
 



 
 
 
   



Subframe being installed on BAE 6x6 
 

 
 





 



 



 



 



 
 
Work completed Feb. 2016 
 
 


